Service Turbocompresor

TOTUL DESPRE TURBOCOMPRESOARE (1)

Auzim des despre motoare cu turbocompresor, practic un sistem foarte important care ofera
mai multa putere sub capota comparativ cu acelasi motor aspirat natural. Ce facem cand se
stricd acest sistem si cum se manifesta defectiunile aparute? Am vorbit despre asta cu ing.
Mihai Simion, managerin cadrul unei companii specializate in reconditionarea acestui sistem.
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Cat de complex este acest sistem
si ce defecte pot sa apara?

Un sistem turbo compresor este com-
pus din 10-15 componente care se
integreaza In interiorul ansamblului
corp central turbo. Acesta functioneaza
la temperaturi cuprinse intre 800 si
1050°C, la presiuni ridicate, si este
supus vibratiilor. Rotatia sa ajunge si
la 250.000 de turatii pe minut, circa
3.000 pe secunda. Pelicula de ulei din-
tre ax si lagar are aproximativ 30 de
microni grosime, foarte putin, daca
ne gandim cd un fir de par are 75
de microni. Cand ramanem fara ulei
in aceastd zona, apare frictiunea -
un fenomen care genereaza uzura in
lagar. Asta inseamnd, practic, marirea
spatiului dintre ax si lagar. Din aceasta
cauza vom avea pierderi de ulei si,
in final, blocarea axului. O alta pro-
blema poate sa provinad din dezechi-
librele anumitor piese care se afld in
rotatie. Palele intra in contact cu car-
casa, initial apare zgomotul si, dupa
asta, palele se deterioreazd, iar in final
are loc ruperea axului. Tolerantele
admise sunt doar de cateva miimi de
grame. Din acest motiv, pe langa uti-
lizarea unor componente de calitate,
este foarte importanta si operatiunea
de echilibrare a acestora.

Cat de mult este influentat turbo-
compresorul de restul ansamblu-
lui in care functioneaza?
Turbocompresorul este un sistem care
functioneazd in cadrul unui alt sistem
reprezentat de motor. Asta inseamna
cd defecte provenite din exteriorul
turbocompresorului pot sa duca la
defectarea si, in final, la distruge-
rea acestuia. Prin urmare, inlocui-
rea turbocompresorului cu unul nou,
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reconditionat sau reparat nu elimind
problema initiald si, Intr-un timp
relativ scurt, defectiunea o sa rea-
para. De exemplu, sa luam in calcul
o problema la filtrul de particule.
Daca circulam intens in regim urban,
acesta se infunda foarte rapid. Dupa
asta, intrd in procesul de regenerare
activa, insd, de multe ori, posesorul
automobilului ajunge la destinatie
si opreste masina, iar filtrul nu are
timp sa termine procesul inceput ca
sa faca regenerarea. Asta duce la
functionarea automobilului cu filtrul
aproape obturat. In aceasti situatie
se formeaza o contrapresiune tam-
pon de valoare mare intre zona de
evacuare turbo si acest filtru. Prac-
tic, gazele evacuate de turbocompre-
sor nu au unde sa se ducad si se rein-
torc. Astfel, apare o pulsatie perma-
nentd intre axul turbo axial si filtrul
de particule. Aceasta pulsatie care
impinge in axul turbo duce treptat
la fracturarea palelor de evacuare de
pe roata turbo. Dezechilibrul care

apare in sistem dupa acest moment
duce 1n final la ruperea axului si
compromiterea intregului sistem.
Repet, ce v-am descris acum este
doar una dintre problemele care pot
sd survind din exteriorul sistemu-
lui turbocompresor.

Referitor la filtrul de particule,
anumiti utilizatori il elimina de
pe traseul de evacuare. Afec-
teaza asta functionarea sistemu-
lui turbocompresor?

De la mersul in oras pana la blocarea
sa sau pana la parcurgereaa 160.000-
210.000 km perioada maxima de viata
a acestui filtru, vine momentul cand
acesta trebuie nlocuit cu un alt fil-
tru. Datorita pretului cuprins intre
300 si 1.000 de euro, apare tentatia
ca acesta sa fie eliminat din circuit
fara sa se mai tind cont de normele
de poluare. Service-urile auto il scot
ca sa inldture problema de moment
a clientului, chiar dacad incalcd legea
cand fac asta. Insi spargerea filtru-
lui de particule sau eliminarea sa

va produce ulterior pierderi de ulei
pe zona de evacuare a turbocompre-
sorului. Asta se intampla pentru ca
pastrarea uleiului in turbocompre-
sor se face printr-o contrapresiune
calculata sa faca o presiune tampon
mai mare decat a uleiului de la extre-
mitatea axului turbo. Cand filtrul nu
mai face parte din sistem, se strica
acest echilibru de presiune. Pe anu-
mite stadii de turatii ale motorului
incep sd apara pierderi de ulei pe
evacuare. Asta duce in cascadalao
alta problemad a turbocompresoru-
lui pentru cd, avand pe evacuare gaze
de esapament, funingine plus ulei,
la rdcirea motorului se formeazd o
pelicula densa care va bloca geo-
metria variabild a sistemului turbo.
Deoarece aceasta este un element de
control al turatiei turbocompreso-
rului, va duce la functionarea slaba
a motorului. Dacd geometria vari-
abila ramane blocatda pe suprain-
cdrcare, va avea un rezultat si mai
nefast pentru cd, In aceasta situatie,
apar problemele legate de oboseala
materiald a sistemului. In conclu-
zie, faptul cd ne bucurdam ca nu mai
avem filtru pe masind ne duce de
fapt spre alte cheltuieli.

Este dificila interventia asupra
acestui sistem ?

Da, pentru cd mai intdi pornim de
la demontarea ansamblului de corp
central si verificarea fiecarei com-
ponente pentru a trage o concluzie
referitoare la cauza distrugerii tur-
bocompresorului. Putem avea mai
multe motive, de la uzura morala,
corp strdin pe evacuare sau admisia
de ulei contaminant, pana la lipsa
de ungere. in functie de ce se con-
statd In urma inspectiei sistemu-
lui turbocompresor, se poate reco-
manda mecanicului care se ocupa de
masind sa verifice anumite compo-
nente ale motorului sau sa le inlo-
cuiasca pana sa instaleze un nou
turbocompresor. Este foarte impor-
tant acest lucru pentru ca se evita
in acest fel distrugerea acestuia din
cauza unor probleme aflate in exte-
riorul sau.

Continuarea tn numdrul urmdtor.
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