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TOTUL DESPRE TURBOCOMPRESOARE (I1)

Auzimdesdespre motoarecuturbocompresor, unsistemfoarteimportant care ofera mai multa
putere sub capota comparativ cu acelasi motor aspirat natural. Ce facem cand se strica sicum
se manifesta defectiunile aparute? Am vorbit despre asta cu ing. Mihai Simion, manager in
cadrul unei companii specializate in reconditionarea acestui sistem.
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Continuare din numdrul trecut.

Ce diferente calitative exista intre
componentele similare produse de
diversii producatori de pe piata?
Aratd vizual la fel, dar aceasta comparatie

nu poate sa fie invocata cand se ia In
considerare calitatea pieselor pen-

tru un turbocompresor. De exemplu,
aliajul din copozitia axului si a rotii
turbo, o piesd care se afld tot tim-

pul in presiune si temperatura ridi-
catd (ajunge sila 1050°C), vibratii, se
numeste Inconel. Pretul acesteia este
direct dictat de metalele utilizate la
realizarea aliajului. Prin urmare, sis-
temele turbocompresoare, de pe piata,
care contin toate piesele plus echili-
brarea lor, la preturi mai mici unui |
ax din acest aliaj, sunt in mod sigur
inferioare calitativ deoarece singura
variantd care poate sd asigure un pret
asa de scazut este solutia reprezen-
tatd de nerespectarea compozitiei ali-
ajului despre care am vorbit. Asta se
rasfrange in mod direct asupra dura-
tei de viatd a sistemului care scade
considerabil.
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Cu ce este diferita o reconditionare
a unui turbocompresor de o repa-
rare a sa?

O reconditionare presupune demon-
tarea sistemului, curatarea carcasei
prin sablare, pastrarea actuatorilor
(elemente de actionare ale sistemu-
lui turbo-compresor - n.r.), iar restul
pieselor sunt integral inlocuite cu
unele noi. Chiar daca, din motive
legate de pret, ar putea exista, de
exemplu, tentatia sd refolosesti axul
turbo, acesta chiar daca arata bine
dupa inspectia vizuala, la o masina
care are 200.000 de km, prezinta
fisuri microscopice. Nu recomand
acest compromis, de asta sustin inlo-
cuirea tuturor componentelor, asta
inseamnd reconditionarea turbocom-
presorului. in cadrul operatiunii de
interventie este foarte importanta
si echilibrarea sistemului. Setarea
geometriei variabile si a actuatori-
lor se face pe bancuri specializate
care emuleaza functionarea moto-
rului pe care urmeaza sa fie mon-
tat turbocompresorul. Aceste echi-
pamente permit si generarea unui
raport asupra presiunilor si debi-
telor pe care sistemul turbo le are
la finalul reconditionarii. In plus,
pe langa reparatia in sine, trebuie
facuta si o analiza care sa evidentieze
cauzele defectului, daca provine din
sistemul In sine sau din exteriorul
acestuia. Dupa cum am mai zis, un
defect din exterior trebuie neaparat
remediat pand sa fie remontat turbo-
compresorul. O reparatie presupune

schimbarea doar a anumitor piese,
cu un cost mai mic, dar si cu compro-
misul aferent prin pastrarea restu-
lui de piese care pot sad prezinte si
anumite probleme.

Pot sa existe si erori de montaj/
punere in functiune ale sistemului
turbo pe un motor de care sa fie res-
ponsabil mecanicul si care sa dis-
truga ulterior turbocompresorul?
Pot sa dau un exemplu sub forma
unui scenariu des intalnit in prac-
ticd. Un client vine la service, meca-
nicul demonteaza turbocompresorul
defect, scoate filtrul de ulei, scurge
uleiul din baie, curata baia de ulei,
sorbul si tot sistemul de ungere. Dupa
asta, monteaza turbocompresorul nou.
Pune uleiul, filtrul de ulei, dupa care
porneste motorul si in zece secunde
se aude un zgomot la sistemul turbo,
axul se rupe si imprastie ulei peste
tot. Mecanicul demonteazd turbocom-
presorul si i spune (convins si el)
clientului cd sistemul a fost defect.
Ca o dovadd, dupd incident monteaza
un alt turbocompresor pe motor si
totul functioneaza ca la carte. El soli-
cita in final garantia producatorului
sau celui care a reconditionat siste-
mul, dar spre surpriza sa primeste
o fisd de constatare care explicd ca
vina 1i apartine si garantia nu este
luata in considerare.

in acest caz, ce s-a intamplat?
in momentul in care montezi un tur-
bocompresor si golesti toata instalatia
de ulei, la pornirea motorului apare
efectul de cavitatie a pompei de ulei.

Asta inseamna ca noi am alimentat
cu ulei, am pus un filtru de ulei nou,
iar cand am crescut nivelul de ulei
in baie peste sorb, aerul care a fost
in baie a urcat Inspre pompa. Acesta
este practic un tampon de aer pe
traseu. In plus, filtrul de ulei, deoa-
rece este nou, este uscat (contine
aer). Un filtru de ulei ajunge la o
imbibare de 250-300 grame de ulei.
Atunci cand mecanicul da la auto-
mat, motorul porneste, turbocom-
presorul intrd direct in turatie, Ins3,
pompa de ulei livreaza catre siste-
mul turbo o combinatie de aer-ulei,
aer-ulei, moment in care, prin lipsa
peliculei de ulei, se produce contac-
tul dintre ax si lagar, are loc uzura
rapida si chiar distrugerea sistemu-
lui turbo. In cazul descris de mine
mai sus, la montajului celui de-al
doilea turbocompresor dupa distru-
gerea primului, sistemul deja apu-
case sa traga in instalatie uleiul de
care era nevoie. De asta si inducerea
in eroare a mecanicului ca totul a
fost in ordine si la prima incercare
doar ca acel sistem turbo a avut o
defectiune de la producator sau de
la reconditionare.

Atunci ce trebuie facut cand se se mon-
teaza pe motor un turbocompresor?
Mecanicul trebuie sa pund un fil-
tru de ulei plin cu ulei si sd scoata
conectorii de pe injectoare sau sen-
zorul de regim motor. Dupd asta este
necesar sa dea la automat de trei
sau de patru ori in reprize de 10-15
secunde astfel incat sd scoata aerul
din instalatie si sa fie in final un sis-
tem doar cu ulei pe intreg circuitul.
Doar dupd acest moment poate sa fie
pornit motorul fara nicio problema.
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